VA'A/,A/ Impactos de un sistema BRT
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‘//Wﬂ Impactos en trafico: menos es mas

ccccc for people

Poner buses en
un carril
exclusivo

puede dar MAS

espacio para

los automoviles



Estudio de Quito, Ecuador:

Las paradas informales a mitad de calle incrementan la
congestion en 28%

Implica que darle un carril exclusivo al transporte publico
puede de hecho incrementar el espacio para automaviles



El poder del transporte publico

1 carril de BRT = 6 carriles de
trafico mixto

TransMiIeni‘o.SA



Sistema de bus de Seul

Cantidad de pasajeros de bus ha incrementado en 9.9%

(miles/dia)
2003 2004
Modos %
Julio Agosto Julio Agosto
Bus 3,793 3,744 4,142 4,140 9.9%1
Metro 2,699 2,557 3,055 2,867 12.6%1
Total 6,492 6,301 7,197 7,007 11.0%1




AMA Sistema delbus de Sedl

cities for people

Velocidad de viaje de buses se ha incrementado en 33-100 %

(Hora punta A.M) (Unidad : Km/h)
Velocidad antes ('04. 6) Velocidad después ('04. 12) Tasa de mejoria (%)
Carretera
Automovil de Automovil de Automovil de
. Bus . Bus . Bus
pasajeros pasajeros pasajeros
DoBong-
. 18.5 11.0 21.6 22.0 16.8% 100.0%
MiA
SooSaek-
20.3 13.1 22.3 21.5 9.9% 64.1%
SungSan
GangNam 18.0 13.6 18.6 17.3 3.3% 33.1%

% Fuente : Ciudad de Sell



Sistema de bus de Seul

Cantidad de accidentes relacionados ha disminuido en 26.9%

Cantidad de heridos

~ Cantidad de

Ano accidentes Herid
Heridos leves eraos Muerte Total
graves

2003 654 916 49 6 971
2004 478 704 36 0 740

% 26.9%) 23.1%)] 26.5%) 100.0%| 23.8%)|

Fuente: Shang Chur Shin
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Road safety- TransMilenio Bogota
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Seguridad 93% reduccidn de
muertes en accidentes

Ambiental 40% reduccion de
algunos gases
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Ads related to TM
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Resultados iniciales en EEUU

Ciudad Reduccidn en Incremento en
tiempo de viaje volumenes

Pittsburgh 50% 80-100%

Los Angeles 25% 27-41%

Miami NA 70%

Honolulu 25-45% NA

Chicago 25% 17%




Empleo
Areas de empleo directo

Planificacion
Construccion
Fabricacidon de vehiculos
Tecnologia ITS
Conductores
Recoleccion de tarifa
Administracion
Seguridad

Aseo




La congestion del
trafico en Bangkok
reduce el PIB de
Tailandia en 6% cada
ano

(Willoughby, 2000)

El impacto resulta de
la perdida de
productividad (como
valor del tiempo) y
gastos adicionales en
combustible

Eficiencia econdmica




& S :
Mﬂ Emisiones de gases invernadero

Industria 43% 0.4
Transporte 24% 2.4
Edificios residenciales 21% 1.0
Edificios comerciales 9% 1.0
Agricultura 3% 0.8

Total 100% 1.0




VWA Marco de analisis para emisiones de BRT

cities

for people

Comportamiento

Disefo

Tecnologia

X
Distrib Factor Pdaetrgél:s Disefio gg:};;)n o Eficiencia
combustible
modal de carga suelos de red en combust
= Compra-capac = Vehicle size = Zoning = Route = Type of fuel = Propulsion
= Awareness = Operational practices design = Emissions system
= Comfort design = Density of = Vehicle from upstream = Vehicle weight /
= Convenience housing management production materials
= Incentives = Transit- = Maintenance
= Reliability oriented = Driver behaviour
= Safety development = Congestion
= Security (TOD) levels

= Travel time = Dwell times



A Distribucién modal vs. cambio de combustibles

El impacto de ganar una carga de pasajeros mas en un bus

Road space Fuel use PM/km NOx/km HC/km CO/km
10,0 —
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[J Euro IV bus [] Zero-Emissions bus

Asunciones: bus de 120 pasajeros con ocupacion de 50%

5 personas cambian a automoviles, 35 cambian de otros vehiculos motorizados,
y 15 cambian de transporte no motorizado

Fuente: International Energy Agency, 2002



A Conclusiones de distribucion modal vs. tecnologia

“sin importar si un bus es “limpio” o
“sucio”, si esta razonablemente lleno
puede desplazar entre 5y 50 vehiculos
motorizados...”

“Obviamente, un bus mas limpio
tendrd emisiones mas bajas, pero en
este escenario las reducciones de
emisiones por eleccion de tecnologia
son opacadas por las reducciones en
cambio modal (y la resultante ‘resta’
de otros vehiculos)...las reducciones
dramaticas en espacio de vias, uso de
combustibles, y la mayoria de las
emisiones pueden lograrse
desplazando otros vehiculos con
cualquier bus, incluso los buses ‘Euro
0’ tipicamente vendidos en el mundo
en desarrollo.”

Source: IEA, 2002



Reducciones de gases invernadero en
Bogota

Viva

TransMilenio y la
Corporacion Andina de
Fomento (CAF) estan
desarrollando un
proyecto de créditos de
carbono bajo el
programa holandeés
CDM.

Las reducciones de gases
estimadas para los primeros
30 afnos de operacion: 15 - 25
millones de toneladas
métricas CO2-equivalentes.

20% de usuarios de
TransMilenio utilizaban antes
vehiculos privados}.




Reduccion por operaciones mas eficientes

(2006 — 2015):

>

3.7 millones de toneladas métricas
N de CO,

transantiago

@ @ B B g (e Costo del proyecto:

US$ 38 por tonelada de CO,
reducida

Reduccion por 3% cambio modal
(2006 — 2015):

2.4 millones de toneladas
metricas de CO,

Fuente: Deuman International




VW»A/ Impactos ambientales

cities for people

En Bogot4, por cada
vehiculo articulado
nuevo que se
Introduce, hasta 8 buses
MAas viejos son

destruidos.




Acceso para aguellos con desventajas

>

En Bogota, 4,500

discapacitados
fisicamente, que antes no
podian salir de su propio
barrio, ahora pueden

viajar por la ciudad

City of Brisbane




Dar acceso a
trabajos, educacion y
servicios publico a
grupos de bajos
Ingresos

Establecer un ambiente
social donde todos los
grupos sociales se
reinen

Equidad social




VM/A/ Mejorias en seguridad

cities for people
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A Politicas de uso de suelos

cities for people

Curitiba, Brasil
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Las politicas de zonificacion solamente permiten que haya desarrollo de
edificios altos alo largo de los corredores de transporte masivo




Concentrar el desarrollo
alrededor de estaciones de
transporte publico

Reduce la distancia de viajes y
la cantidad de viajes

Reduce costos de entrega de
servicios para municipalidad
(agua, electricidad, alcantarillad
0, etc.)

NEX'I' S'I'A'I'ION...
NUSASIRI

SUKHUMVIT-EKAMAI

Where the BTS skyvtrain walkway is directly connected
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VM/A Seoul- Visual impact and efficiency

C|t|es for people




V/{«Vﬂ TransJakarta- visual impact




